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Aanleiding en onderzoeksvraag

Achtergrond

» Geluidbelasting in Zuid-Oosthoek (o.a.
Uithoorn, Aalsmeer, Amstelveen).

I Huidige banen

* Reservering parallelle Kaagbaan. N
‘ i
* Luchtvaartnota | toekomst Luchtvaart. 1.
s
I
Vraagstelling e /\)
|
Verken de impact voor de omgeving en de R =X
. . . . 3.\77‘/7
operatie van een ander gebruik van het huidige \/ f —rem \
banenstelsel en nieuwe banenstelsels. Nl / P e
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// *&&’a’ ( N
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Onderzoeksvarianten

Il Huidige banen
[ Nieuwe banen

Optimalisatie gebruik huidige banen
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‘‘‘‘‘‘ +Hoofddorp
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Onderzoeksvarianten

Il Huidige banen e
[ Nieuwe banen

- Optimalisatie gebruik huidige banen

Potentiéle nieuwe banen

* Parallelle Kaagbaan

Sluiting bestaande banen

* Qostbaan
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Onderzoeksvarianten

et G T T NGE Bl GE e - Optimalisatie gebruik huidige banen
J‘} | s potentiéle nieuwe banen
\J “ * Parallelle Kaagbaan
R | &y eASE€ 20 e ~*  4e Noord-Zuidbaan
| ‘
Sluiting bestaande banen
‘‘‘‘‘‘ 258 * Oostbaan

20 December 2019

Aviation Consultants




Onderzoeksvarianten

Il Huidige banen e SR TR /A e m e e sma iy i
[ Nieuwe banen

Optimalisatie gebruik huidige banen

, ﬁ S ooemms . potentiéle nieuwe banen
J b= _+ Parallelle Kaagbaan

“““““““ <+ 4eNoord-Zuidbaan

Sluiting bestaande banen

‘‘‘‘‘‘ LAY e Qostbaan
* Aalsmeerbaan
0 2 4 km
I 0 0
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Onderzoeksvarianten

I vt IR © .. A - Optimalisatie gebruik huidige banen
[ Gesloten banen m 3
J‘} J “# "~ potentiéle nieuwe banen
\J "« Parallelle Kaagbaan
R |  eNbE 0 R ~*  4e Noord-Zuidbaan
I ‘
.. Sluiting bestaande banen
‘‘‘‘‘‘ 2E ~*  Oostbaan
* Aalsmeerbaan
* Buitenveldertbaan
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Verkenning

* Impactvoor de omgeving (geluid) en de operationele impact.

 Twee peilmomenten:
* 550.000 vliegtuigbewegingen
e 650.000 vliegtuigbewegingen

* Prognoses voor het vliegverkeer incl. stiller worden van de vloot.

» Expert judgements voor baangebruik, capaciteiten en veronderstelde vliegroutes.
* Hoe worden de banen gebruikt?

* In breedte en diepte niet het detailniveau van een milieueffectrapportage (m.e.r.).
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Verlengde Oostbaan

Verlengen Oostbaan in zuidwestelijke richting

* Gebruik als tweede baan i.p.v. Aalsmeerbaan
voor zowel starts als landingen.

* Landend verkeer op de Oostbaan convergeert
met landend verkeer op de Kaagbaan.

» De betrouwbaarheid van de startcapaciteit
verbetert; de betrouwbaarheid van de
landingscapaciteit vermindert.

» Persaldo minder hinder

» Minder hinder in Zuidoosthoek;

» Toename hinder in o0.a. Nieuw-Vennep,
Rijsenhout, Kaag en Braasem, Oegstgeest en
Katwijk.

Huidige vliegpaden
Nominale routes

1+“Hoofddorp

Hillegom

Nieuw-Vennep

/ S g \\



Parallelle Kaagbaan

Huidige vliegpaden

Huidige reservering Nominae routs

« Conflict Rijsenhout bij huidige reservering.

Hillegom

* Gebruik als tweede landingsbaan i.p.v.
Aalsmeerbaan en gebruik als tweede startbaan
alleen bij harde wind.

» Verbetert betrouwbaarheid van capaciteit in
2+2 situaties.

» Persaldo minder hinder
» Minder hinder in Zuidoosthoek;

» Toename hinder in o0.a. Nieuw-Vennep,
Rijsenhout, Oegstgeest en Katwijk.

Leimuiden
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Parallelle Kaagbaan

Huidige vliegpaden

Verschoven ligging (-Aalsmeerbaan) Nornnale routes

* Sluiten Aalsmeerbaan maakt het mogelijk om '
de parallelle Kaagbaan te verleggen en i
Rijsenhout te ontzien.

* Gebruik nieuwe baan als tweede baan i.p.v.
Aalsmeerbaan (starten en landen).

» Afname betrouwbaarheid van de start- en
landingscapaciteit door verlies NZ baan.

» Grotere effecten; per saldo minder hinder . |
» Minder hinder in Zuidoosthoek; - e

» Toename hinder in o0.a. Nieuw-Vennep, ‘
Rijsenhout, Oegstgeest en Katwijk. s e




4e Noord-Zuidbaan

Extra baan tussen Polderbaan en Zwanenburgbaan Norine s | @
Geen zuidelijk gebruik i.v.m. Hoofddorp.

« Conflict Zwanenburg bij gebruik als startbaan. e - 7

* Gebruik als tweede landingsbaan i.p.v. ’
Zwanenburgbaan. ~ ! | R Ses Y

» Verbetert betrouwbaarheid van de start- en “
landingscapaciteit. I 4
1l M

» Persaldo minder hinder LNl 97
N ‘ i ”n N
> Minderhinder in Zwanenburg en Halfweg. i | [ BEA =
Serborddion r’\"/ :,7;' /’/;/ // : ~
| ﬁJ / 7 . R




Betrouwbaarheid startcapaciteit:

Sluiten van banen

B0
Sluiten Aalsmeerbaan £
2 60 -
» Afname hinder, o.a. in Zuidoosthoek. 38
» Afname betrouwbaarheid capaciteit bij harde noorden en £ a0
zuidenwind. S
o
E 20 —— variant
< huidig
3 20 a0 60 80 100
% van de tijd
Sluiten Buitenveldertbaan
> Afname hinder ten oosten van Schiphol. S |
» Grootste afname betrouwbaarheid capaciteit bij harde oosten- en § o
westenwind. 3
."q_')'
= 10
3
o
S
% 20
vl
¢ a Zrﬂ 4Il} E‘D BrD 1LLIU
% van de tijd
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Resultaten

Operationele impact

Variant

Totaal Zuidoost Noordoost West Landingen Starts
Verlengde Oostbaan - 4 N - _—— 0/ + -
Verlengde Oostbaan als startbaan U] + ] - N O/ + +
Segregatie O/ + + + - Verder onderzoek nodig
Parallelle Kaagbaan + + + + - ] 0/ + + +
... zonder Aalsmeerbaan + ++++ + - S _-—— _———
... zonder Buitenveldertbaan + + + + + 0/ - - —_—— _———
... als stormbaan + + 4 ++ - ] 0/ + + +
Parallelle Kaagbaan en 4¢ NZ-baan + - + + = 0J 0O/ + + +
... zonder Aalsmeerbaan + ++++ + - - _——— _——
... zonder Buitenveldertbaan + + + + + 0/ - - —_—— _———
... zonder beide + + ++++ + + - —_—— —_——— _————

-t

AN
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Conclusies

Extra banen kunnen de geluidhinder voor de omgeving verminderen en de betrouwbaarheid van de operatie
verbeteren

Parallelle Kaagbaan
* Minder hinder in Zuidoosthoek; meer hinder ten (zuid)westen

* \Verbetert betrouwbaarheid van capaciteitin 2+2 situaties
49¢ Noord-Zuidbaan
* Afname hinder voornamelijk in Zwanenburg en Halfweg

* Verbetert betrouwbaarheid van de start- en landingscapaciteit

Sluiten Aalsmeer- en/of de Buitenveldertbaan reduceert hinder, maar heeft een negatief effect op de operatie.
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